Larmaktionsplan gem. § 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz
der Stadt Helmstedt vom 27.06.2024
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Der vorliegende Larmaktionsplan (LAP) ist eine
|:| erstmalige Aufstellung eines Larmaktionsplans

Fortschreibung / Uberarbeitung des Larmaktionsplans vom 11.09.2020

1 Allgemeine Angaben

1.1 Far die Larmaktionsplanung zustandige Behoérde
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Name der Stadt/Gemeinde Stadt Helmstedt

03154502
Gemeindekennziffer
Frau Grof3
Ansprechpartner
Markt 1, 38350 Helmstedt
Adresse
sonja.gross@stadt-helmstedt.de 05351/17-
E-Mail/Telefon 52 30
www.stadt-helmstedt.de
Internetadresse

1.2 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken
oder Gro3flughéfen und anderer Larmquellen, die zu beriicksichtigen sind

Die Kreisstadt Helmstedt liegt im Ubergangsbereich zwischen dem nérdlichen Harzvorland und dem
Norddeutschen Tiefland in einer Senke zwischen den H6henziigen Elm und Lappwald, welcher
unmittelbar an das Stadtgebiet grenzt. Das Stadtgebiet erstreckt sich seit der Fusion mit der
Gemeinde Buddenstedt tber rd. 67 km2. Die Stadt Helmstedt gliedert sich in die Kernstadt mit Bad
Helmstedt sowie die Ortsteile Barmke, Bliddenstedt, Emmerstedt und Offleben (mit Hohnsleben und
Reinsdorf). Seit der Fusion leben rd. 25.600 Menschen in Helmstedt.

Beschreibung der Larmsituation:
StraRenverkehrslarm:

Es wurden zwei Hauptverkehrsstral3en und deren Auswirkung auf das Gebiet der Stadt Helmstedt
betrachtet. Bei der Hauptlarmqguelle handelt es sich um die Bundesautobahn 2 (BAB 2), welche
nordlich der Stadt Helmstedt und dem Ortsteil Barmke auf einer Ost-West-Achse entlangfuihrt. Bei
der BAB 2 handelt es sich eine HauptverkehrsstralRe, die laut der Bundesanstalt fur StraRenwesen
ein Verkehrsaufkommen von mehr 3.000.000 Kfz/Jahr hat. Das Verkaufskommen im betrachteten
Abschnitt der BAB 2 betragt rd. 71.908 Fahrzeuge pro Tag.

Ebenfalls erfasst ist die Bundesstral3e B 244, welche von Mariental kommend als Ortsumgehung
westlich an Helmstedt vorbei in Richtung Schéningen verlauft und auch eine HauptverkehrsstralRe
darstellt.

Bei beiden Larmqguellen liegen die Verantwortlichkeiten Uber Larmminderungsmalnahmen nicht bei
der Stadt Helmstedt, sondern fur die Bundesautobahn A2 bei der Autobahn GmbH des Bundes und
fur die BundesstralRe B 244 bei der Niedersachsischen Landesbehdrde fur Straldenbau und Verkehr
in Wolfenbuttel. Nach Rucksprache mit beiden Verantwortlichen, wurde uns mitgeteilt, das keine
weiteren LarmschutzmalRBhahmen an den HauptverkehrsstralRen in der naheren Zukunft geplant
sind, da die Auslosewerte fur die LArmsanierung in den betroffenen Bereichen nicht Gberschritten
werden.

Schienenlarm:
Mitten durch die Stadt Helmstedt verlauft eine Haupteisenbahnstrecke. Die Bahnstrecke
Braunschweig-Magdeburg hat die Streckennummer 1900. Das Zugaufkommen bel&auft sich auf rd.

60.000 Zuge im Jahr. Als Haupteisenbahnstrecke wurde die Strecke im Rahmen der Larmkartierung
fur Haupteisenbahnstrecken durch das Eisenbahnbundesamt erfasst und im bereits erstellten
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Larmaktionsplan des Eisenbahnbundesamtes bertcksichtigt. Die Larmaktionsplanung des
Eisenbahnbundesamtes kann unter folgender Adresse eingesehen werden:

www.laermaktionsplanung-schiene.de

Fluglarm
Relevanter Fluglarm tritt in Helmstedt nicht auf.
Weitere Larmquellen

Es sind keine weiteren relevanten Larmquellen vorhanden.
1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemald 88 47a-f Bundes-
Immissionsschutzgesetz Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden. Fur Orte in der Nahe von HauptverkehrsstralRen mit einem
Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit
einem Verkehrsaufkommen von tber 30.000 Zugen pro Jahr und GroR3flugh&fen sind Larmkarten
und Larmaktionsplane zu erstellen. Die jeweiligen Zustandigkeiten sind in nachfolgender Tabelle
aufgefuhrt:

Tatigkeit Rechtsgrundlage Zustandigkeit
Ausarbeitung von Larmkarten BImSchG Ballungsraum Gemeinde
§47cAbs. Hauptverkehrsstralien | ZUS LLGS
GroRflughafen ZUS LLGS
Ausarbeitung von Larmkarten fur Grenzgebiete §47c Abs. 3 Ballungsraum Gemeinde

Hauptverkehrsstralien | ZUS LLGS

GroRflughafen ZUS LLGS
Mitteilung der Ballungsraume, HauptverkehrsstraRen |5 47c Abs. 5 MU
und Grolflughafen
Mitteilungen dber Informationen aus den Lérmkarten |5 47cCAbs. 6 MU
Erstellung von Larmaktionsplanen §47d Abs. 1 Gemeinde
Erstellung von Larmaktionsplanen fir Grenzgebiete 547d Abs. 4 Gemeinde
Mitteilungen dber Informationen aus den 547d Abs. 7 MU

Larmaktionsplanen
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http://www.laermaktionsplanung-schiene.de/

2. Bewertung der Ist-Situation

2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

Die geschétzte Zahl der von Larm an Hauptverkehrsstral3en belasteten Menschen, wurde auf die
nachste Hunderterstelle gerundet.

Durch HauptverkehrsstraRen belastete Menschen (nach VBEB)

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum | Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum
24 .
von bis Stunden von bis 22 bis 6
(Lden) Uhr (Lnight)
>50 55 800
>55 60 1700 >55 60 100
>60 65 300 >60 65 0
>65 70 0 >65 70 0
>70 75 0 >70 0
>75 0
Summe 2000 Summe 900

In der nachfolgenden Tabelle wird die geschatzte Zahl der von Larm an HauptverkehrsstraRen
belasteten Flache [km? und Wohnungen (auf die né&chste Hunderterstelle gerundet),
Krankenh&auser und Schulen in der Gemeinde aufgezeigt.

Lden Durch Hauptverkehrsstraf3en belastete
[dB(A)] Ges?Fnt]le)ache Wohnungen | Schulen | Krankenh&user
>55 14,7 800 8 0

>65 3,6 0 3 0

>75 0,7 0 0 0

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind

e Es wird festgellt, dass keine Menschen ganztatig sehr hohen Belastungen und keine
Menschen in der Nacht sehr hohen Belastungen mit Pegelklassen tber 75 dB(A)
ausgesetzt sind.

e Es wird festgellt, dass keine Menschen ganztatig hohen Belastungen und keine Menschen
in der Nacht hohen Belastungen mit Pegelklassen zwischen 70 und 75 dB(A) ausgesetzt
sind.

e Es wird festgellt, dass keine Menschen ganztatig Belastungen/Belastigungen und keine
Menschen in der Nacht Belastungen/Belastigungen mit Pegelklassen zwischen 65 und 70
dB(A) ausgesetzt sind.

e Es wird festgestellt, dass keine Menschen in der Nacht Belastungen/Bel&stigungen mit
Pegelklassen zwischen 60 und 65 dB(A) ausgesetzt sind.
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e Es wird festgestellt, dass rd. 300 Menschen ganztéagig Belastungen/Belastigungen mit
Pegelklassen zwischen 60 und 65 dB(A) ausgesetzt sind.

e Es wird festgestellt, dass rd. 1700 Menschen ganztagig Belastungen/Belastigungen mit
Pegelklassen zwischen 55 und 60 dB(A) ausgesetzt sind.

e Es wird festgestellt, dass rd. 100 Menschen nachts Belastungen/Belastigungen mit
Pegelklassen zwischen 55 und 60 dB(A) ausgesetzt sind.

e Es wird festgestellt, dass rd. 800 Menschen nachts Belastungen/Belastigungen mit
Pegelklassen zwischen 50 und 55 dB(A) ausgesetzt sind.

Zusammengefasst lasst sich feststellen, dass somit keine Menschen tagsiber sehr hohen bzw.
hohen Larmbelastungen zwischen 65 und mehr als 75 dB(A) und nachts keine Menschen
Larmbelastungen tber 60 dB(A) ausgesetzt sind. Die Auslésewerte im Sinne der Grenzwerte der
16. BImSchV werden somit nicht erreicht. LarmminderungsmalRnahmen sind laut dem
Niederséachsischen Ministerium fir Umwelt, Energie, Bauen und Klimaschutz nur fur Gemeinden
erforderlich, wenn Menschen nachts von einem Larmwert gro3er als 60 dB (A) und ganztagig von
einem Larmwert Uber 70 dB (A) betroffen sind.

3 Malnahmenplanung

3.1 Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung der letzten 5 Jahre

In den letzten fuinf Jahren wurden unter anderen durch MalBhahmen zur
Geschwindigkeitsreduzierung, wie zum Beispiel die Umsetzung von Kreisverkehren und die
Verringerung der Fahrgeschwindigkeit, eine Minderung der Larmbelastung erzielt. Weiterhin
wurden durch die Verbesserung der Infrastruktur fir den Radverkehr und fur Ful3ganger
Malnahmen im Verkehrsmanagement getroffen. Durch die Erhaltung und die Pflege von griinen
Bereichen im gesamten Helmstedter Gebiet wurden den Birgerinnen und Birgern ruhige Gebiete
zur Verfugung gestellt.

3.2 Geplante MaBhahmen zur Larmminderung fir die nachsten funf Jahre

Im Jahr 2024 und in den nachsten Jahren ist der Umbau von mehreren Ampel-Kreuzungs-
Anlagen zu Kreisverkehren geplant. Begonnen wurde damit auf der Kreuzung
HenkestralRe/Elzweg/LeuckartstralRe/Wilhelmstral3e. Durch die Kreisverkehre kénnen durch
weniger Abbrems- und Beschleunigungsgerausche die Pegel um 1 bis 4 dB gesenkt werden.

Eine Verstarkung des Radverkehrs durch den Ausbau der Radwege, sowie die gré3eren
Abstandsflachen zu Larmquellen in der Flachennutzungs- und Bauleitplanung werden die
Betroffenenzahlen in den nachsten Jahren senken.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaBhahmen zu deren Schutz fur die
nachsten funf Jahre

Ein Ziel des Larmaktionsplans ist es, ,Ruhige Gebiete vor einer Zunahme des Larms zu schitzen®
(8 47d Abs. 2 Satz 2 BImSchG). Konkret bedeutet dies, dass eine Erhohung der Larmbelastung
innerhalb der Ruhigen Gebiete in Zukunft zu vermeiden ist. Weder die Umgebungslarmrichtlinie
noch das BImSchG machen weitergehende Vorgaben zur Identifizierung, zu einem
Larmgrenzwert, zur Abgrenzung oder Festlegung Ruhiger Gebiete, so dass die Stadte und
Gemeinden hier Uber weitreichende Handlungsspielrdume verfiigen. Die Auswahl und Festlegung
der Ruhigen Gebiete, die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen sind, ist in das Ermessen der
zustandigen Behorde, der Stadt Helmstedt, gestellt. Im Vordergrund beim Schutz von
ausgewiesenen Ruhigen Gebiete steht der Vorsorgegedanke vor einer Zunahme des Larms. In
den nachsten Jahren muss es das Ziel sein in Helmstedt, Gebiete zur Erholung als ,ruhige
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Gebiete” festzuschreiben. Bei der Bauleitplanung und anderen raumbedeutsamen Planungen
muss der Schutz der Ruhigen Gebiete beriicksichtigt werden.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Langfristige Strategien zur Reduzierung von Larmproblemen und den damit verbundenen
Auswirkungen sind entscheidend fur die Gesundheit und das Wohlbefinden von Menschen. Zur
Vorsorge und zum Schutz der Blrgerinnen und Birger mochten wir in Zukunft durch eine
ganzheitliche und langfristige Herangehensweise eine gesunde und lebenswerte Umgebung
schaffen. Durch die Kombination der bisherigen und der geplanten Mal3nahmen, lasst sich so das
beste Ergebnis erzielen.

4 Mitwirkung der Offentlichkeit bei der Erarbeitung oder Uberprifung des LAP
4.1 Mitwirkung der Offentlichkeit am LAP

Vom 16.11.23 bis zum 15.12.2023 hatten die Birgerinnen und Burger Gelegenheit auf der
Internetseite der Stadt Helmstedt einen Fragebogen zum Thema Larm auszufullen. Im Fragebogen
konnte angegeben werden, wo der Larmort sich befindet und von welcher Larmart er wie stark
betroffen ist. Die verschiedenen Larmarten waren PKW-Larm, LKW-Larm, Flug-Larm, Eisenbahn-
Larm und Bus-Larm. Des Weiteren konnten die Birgerinnen und Birger angeben, wo sich
Erholungsgebiete befinden und welche MalRnahmen Sie zur Reduzierung von Verkehrslarm
praferieren wirden.

Insgesamt wurden 147 Larmpunkte angegeben, die sich Uber das gesamte Stadtgebiet Helmstedt
verteilen. Jeder blaue Punkt auf den Karten spiegelt einen L&armort wieder. Aus
datenschutzrechtlichen Grinden wurde eine ungefahre Lage des Larmortes auf der Karte gewahlt.

Zum Thema Erholungsgebiete wurden insgesamt 35 Angaben gemacht. Am haufigsten wurde dabei
der Lappwaldsee mit 9 Angaben genannt, mit jeweils vier Angaben wurde der Lappwald und Bad
Helmstedt genannt. Weitere Erholungsgebiete sind der eigene Garten, diverse Waldgebiete in der
naheren Umgebung oder verschiedene Urlaubsorte.
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Abbildung 1- Larmpunkte in Helmstedt Quelle: Luftbild Stadt Helmstedt

Die Larmpunkte in Helmstedt sind Uber das gesamte Kernstadtgebiet verteilt. Vermehrt wurden
Meldungen in der Néhe der Bundesautobahn A2 und im Bereich der Umgehungsstrale B244
getatigt. Viele Burgerinnen und Blrger schilderten, dass besonders in Zeiten von Stau auf der
Autobahn, der Verkehr umgeleitet wird auf die Umgehungsstral3e und Teile der Innenstadt, sodass
die Anwohnerinnen und Anwohner ihren eigenen Garten nicht nutzen, weil die Larmbelastigung zu

grof3 sei.
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Abbildung 2 - La&rmpunkte in Barmke Quelle: Luftbild Stadt Helmstedt

Barmke ist besonders durch die Nahe zur Bundesautobahn A2 stark betroffen vom Verkehrslarm.
Es gibt zwar eine Larmschutzwand direkt an der Autobahn, diese ist jedoch im Ostlich des Dorfes
unterbrochen und je nach Windrichtung wird der Larm in das Dorf hineingetragen.
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Abbildung 3 - L&rmpunkte in Emmerstedt Quelle: Luftbild Stadt Helmstedt

Abbildug 4 - Larmpunkte in Offleben Quelle: Luftbild Stadt Helmstedt




In Offleben wurde insgesamt sechsmal eine Meldung zur Alversdorfer StralRe abgeben und
besonders der ganztagige LKW-Larm angemahnt.

punkte in Buddenstedt Quelle: Luftbild Stadt Helmstedt

Bei den Larmorten in Buddenstedt fallt auf, dass besonders viele Angaben an der K63 gemacht
wurden. In dem Bereich gibt es eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 50 km/h, die leider von vielen
Verkehrsteilnehmerinnen und Verkehrsteilnehmern nicht eingehalten wird.

In der folgenden Tabelle sind die Mal3nhahmen zur Verringerung der Larmbel&stigung in der Anzahl
der Nennung sortiert dargestellt.
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MaRBnahme Anzahl der Nennungen

Geschwindigkeitsbeschrinkung fur Lkw 96
Geschwindigkeitskontrollen 91
Durchfahrtverbot fur Lkw 88
Begriinung des StraRenraumes (bspw. Badume / Straucher) 87

Verkehrsberuhigung in Wohngebieten (u.a.
Geschwindigkeitsreduzierung, Aufpflasterungen, 85
Fahrbahnverschwenkung)

finanzielle Hilfe fiir Lirmschutz am Geb&ude (Schallschutzfenster / 85
Lufter)

Tempo 30 tags 81
Ausbau der Rad-Infrastruktur 79
Tempo 30 nachts 72
Larmschutzwille/-wéande 67
Ausbau des OPNV 66
Kreisverkehr statt Ampelkreuzung 63
Dialogdisplays 57

Wohnquartiere autodrmer gestalten (flachige Umgestaltung,
insbesondere zugunsten des Ful3- und Radverkehrs sowie einer héheren 57
Aufenthaltsqualitat)

Ausbau des Gehwegenetzes 54
weniger Kfz-Fahrspuren zugunsten von FuR / Rad / OPNV oder 48
Begrinung
Reduzierung des Parkraums zugunsten von FuR / Rad / OPNV oder a4
Begriinung
Sonstige MaRnahme 27

Abbildung 6 - Priorisierung der Manahmen zur Larmminderung

4.2 Beriicksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlichkeit

Insgesamt gingen 147 Stellungnahmen per Fragebogen bei der Stadt Helmstedt ein. Die hohe
Anzahl der Stellungnahmen hat gezeigt, dass das Thema Larm ein wichtiges Thema fir die
Burgerinnen und Birger der Stadt Helmstedt ist und das Thema ernst genommen werden muss.
Vermehrt haben Studien gezeigt, dass dauerhafter Larm die Menschen krankmachen kann. Zur
Vorsorge und zum Schutz der Birgerinnen und Burger werden die Angaben in den Stellungnahmen
in die weitere Planung von Verkehrsfiihrungen und LarmschutzmafRnahmen einfliel3en.

Besonders die hohe Belastung durch die UmgehungsstralBe um die Stadt Helmstedt, die
Bundesautobahn A2 und die Kreisstral3e 63 in Buddenstedt zeigen auf, dass es hier groRen Bedarf
gibt, tatig zu werden.

Die genannten MalRBnahmen in Abbildung 6 zeigen auf, welche MalRBhahmen zur Larmreduzierung
die groRte Akzeptanz in der Bevdlkerung von Helmstedt hatten. Besonders
Geschwindigkeitsbegrenzungen und -Kontrollen werden in die zukinftige Verkehrsplanung
vermehrt in Betracht gezogen werden.

5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Kosten flr den Aktionsplan sind durch die eigenverantwortliche Bearbeitung durch die Verwaltung
der Stadt Helmstedt nicht entstanden.
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6 Evaluierung des LAP

Der Larmaktionsplan wird gemanR 8§ 47d Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fur die
Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren Uberprift und erforderlichenfalls Uberarbeitet.
Erfahrungen und Ergebnisse des LAP werden dabei ermittelt und bewertet.

Helmstedt, den 19.07.2024

Gezz. SCHOBERT

(Wittich Schobert)
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